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Rengeteg az auto es keves a szakmunkas

Kalotaszegi autoszerviz-tulajdonos tapasztalatai a vallalkozasra nehezed gondokrol

Az atlagos erdélyi autdszerviz boldogulasa nem jobb

€s nem rosszabb, mint a gazdasag mas tertletén dol-

goz6 cégeké. Habar egyre tobb a kulfoldré

behozott

és javitasra szoruld személygépkocsi, az autdszervi-

zeket egyre nehezebb fenntartani. A Kolozsvar koze-

lében dolgozé Kun Arpad Ferenc véllalkozé példdja bi-

zonyitja, hogy a legjobb szakember is falakba Utkozik.

kornyék legjobban felka-
Apott autdoszervizében, a

DavidCar udvaran tucatnyi
kocsi var sordra. A javitomdhelyt
vezetd Kun Arpad Ferenc jo szak-
ember hirében &ll, és mindig vi-
gyaz arra, hogy ez igy is marad-
jon. A vallalkozo egy egész vidéket
kiszolgal: szervize a kolozsvariak
kedvenc hegyvidéki iidiilohelye,
a Kisbanya felé vezetd ut mentén
fekszik, Magyarfenes hataraban,
igy nemcsak a kornyékbeliek tér-
nek be hozza, hanem kolozsvariak
is. Sok minden adott tehat ahhoz,
hogy vallalkozodi sikertorténetrol
beszélhessilink, a Kun-portan tett
latogatas alkalmabol azonban Kki-
deriil, mennyi kerékkotoje lehet
még egy jol mikodo cégnek is.

Boviteni kell!

Lakatosként Kun Arpad édesap-
ja mindenhez ért6 ezermester-
ként dolgozott a faluban: gyakor-
ta komuves és sirkokészitd tuda-
sat is igénybe vették, kovago gat-
tere volt, de a fiat mégsem ezek
foglalkoztattdk. Késébbi meste-
re, a jeles kolozsvari operaéne-
kes, Szilagyi Ferenc fia, Szilagyi
Csaba csaladi baratként ajanlot-
ta fel szamara nyolcadikos kora-
ban, hogy az autdszereld szak-
mat valassza. Igy keriilt a harom-
éves szakképzést nyujté kolozs-
vari szakiskolaba, ahol mindenki
szakmat tanulhatott, aki akart. A
szakoktatds megkozelitéleg fele-
fele aranyban tartalmazott elmé-
leti és szakmai képzeést, és ami-
kor 1998-ban végzett, rogton mun-
kakonyves allast ajanlottak ne-
ki Kolozsvar legnagyobb akko-
ri szervizében, a monostoriban.
.bBz a kilencvenes évek végén még
nem volt magatol értetédo, nehe-
zen lehetett foallasban elhelyez-
kedni, de nekem kedvezett a sze-
rencse” — magyarazza a vallalko-
70, aki egy id6 utan tovabb allt a
piac gyors valtozasaihoz nehezen
alkalmazkodo6 szervizbdl, és at-
ment a Volkswagen markaszervi-
zébe dolgozni. Heét-nyolc év alkal-
magzotti eloélete érlelte meg ben-
ne vallalkozoi igényét arrdl, hogy
mar 6nalléan is boldogulna. 2005-
ben a sziil6i hazba jegyezte be ma
is mikodo cégét, édesapjaval ala-
kitottak ki az egyetlen kocsi befo-
gadasara alkalmas muhelyt, ami
tavasztol 6szig elfogadhatd felté-
teleket teremtett, télen azonban
rafagyott az ember keze a kulcs-
ra, mert mikrobusz nem fért be
a fészerbe. Arpad tudta, hogyha
vallalkozoként akar megélni, fej-
l6dnie kell. Ehhez azonban befek-
tetésre volt sziliksége. Mivel ak-
koriban futott fel a Nyugat-Euro-
pabol behozott haszndalt gépko-
csik piaca, fantaziat 1atott benne.
A németorszagi, belgiumi és fran-
ciaorszagi kiruccanasok annyira
jol mentek, hogy par év alatt 6sz-

szejott a toke, amely lehet6vé tet-
te a korszerl szervizmuihely meg-
épitését.

A biirokracia titvesztojében

Az idézités nem volt a legszeren-
csésebb, mert a kétezres évek vé-
gi gazdasagi valsag eldestéjén
vasaroltak a nagysziilokt6l 6ro-
kolt fold mellé a tobbit, hogy két-
ezer négyzetméteren indulasson
a szerviz. A kozeli rokon az ak-
kori piaci arnak szamito négyzet-
méterenkeénti 40 helyett 25 euro-
ért adta el a sziikséges folddara-
bot, de igy is 37 500 euroba ke-
rilt. Nem volt mas valasztas, mint
Onerobol, csaladi 6sszefogassal
épitkezni, és két emeldvel indi-
tani a mihelyt, amely két-harom
évnyi intenziv mikodés utan ter-
melt ki annyi pénzt, hogy meg-
vasarolhattdk a szerviz tobb tiz-
ezer eurot igényl6 berendezése-
it. Noha minden engedélyt sike-
riilt megszerezni, a teriiletet és a
rajta levd épiiletet maig nem tud-
tak telekkonyvezni a mellettiik
elhalado erdeélyi autopalya miatt,
amelynek foldmérései nem egyez-
nek Tordaszentlaszld kdzség nyil-
vantartasaval. A megyei kataszte-
ri hivatal nem hajlandé a kornyék-
rol senkinek foldteriiletet tablaz-
ni, amig topografusok nem mérik
Ujra az autdpalya koriili t6bb szaz
parcellat. Orddgi kor ez, amely-
nek orvoslasa hosszu évek oOta va-
rat magara. Ez a mihely muiko-
dése szempontjabol ma mar nem
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Kun Arpad Ferenc magyarfenesi vallalkozé véllvetve javitja a kocsikat cégének tobbi alkalmazottjaval

maganak kell betanitania: olyan
embereket tudnak idéonként al-
kalmazni, akiknek van ugyan au-
toszereldi diplomajuk, de az au-
tészereléshez nem értenek. Egy
kezdd munkahelyi képzése leg-
alabb egy-két évig tart: ennyi ido6
utan lehet ondalléan rabizni egy
kocsit, és ez a cég szempontja-
bol nagyon hosszu id6. ,A hét sze-
reldbdl négy olyan szakmunka-
sunk van, akik jol értik a mester-
séget, barmit rajuk lehet bizni. Ha
valamilyen okbol az egyik hidny-
zik, akkor baj van. Ilyenkor ne-
kem kell kétszer annyit dolgoz-
nom, mert az tigyféllel nem tehe-

J6 szakmunkasokat alkalmazni illuzio. Legutobb
harom héten at hirdettek betoltésre varo autoszereloi
allasokat a kornyék magyar kereskedelmi adojan,

a Paprika Radioban, de senki nem jelentkezett.

aggaszto. Vannak ennél sokkal
nagyobb bajok, ami miatt az is
megfordult Kun Arpad Ferenc fejé-
ben, hogy a kornyék egyik legjobb
autoszervizét bezarja.

Kronikus munkaerdhiany

A DavidCar csaladi vallalkozas. A
cegvezetd felesége, Kun Edit is a
cég ligyeit rendezi f6allasban, sot
ilyenkor nyaridében nyolcadikos
fiuk, David is rendszeresen bejar
apjanak segiteni, amiben tud. El-
s6sorban az informatika érdekli,
de nem lehet tudni, mit hoz a jovo:
6, vagy a kisebbik fia, Tamas 1ép
majd apja nyomdokaiba.

A cégvezetd nemcsak 6sszehan-
golja a munkat, és vezeti vallalko-
z4sat, hanem legtobbszor vallvet-
ve dolgozik sajat alkalmazottai-
val. Azt mondja, masként nehezen
képzelhetd el a szerviz mikode-
se, hiszen a legtobb autoszerelot

tem meg, hogy megszegjem az igé-
retem” — magyarazza a cégvezeto.
Jo szakmunkasokat alkalmaz-
ni illuzi6. Legutdbb harom héten at
hirdettek betdltésre varo autdsze-
reldi dllasokat a kornyék magyar
kereskedelmi addjan, a Paprika Ra-
dioban, de senki nem jelentkezett.
Kun Arpad Ferenc szerint nem csak
6k mozognak ebben az ordogi kor-
ben: minden kornyékbeli vallalko-
z0 arra panaszkodik, hogy nem ta-
14l munkaerot. Amikor rakérdezek
a bérekre, Kun azt mondja, egy jo
autoszerelo legalabb ezer eurd net-
tofizetést kap. Persze, nem a kez-
dd, aki még betanitasra szorul, de
aki szeret dolgozni és tanulni, an-
nak folyamatosan nd a fizetése. En-
nek ellenére sincs jelentkezo, mert
a legtobben kiilf6ldon dolgoznak.
LAKki jo szakember, és hajlando
akar hétvégeken is dolgozni, al-
litom, hogy ma mar ugyanannyit
meg tud keresni Erdélyben, mint

Nyugat-Eurdpaban. Az emberek
nem veszik figyelembe, hogy Nyu-
gat- vagy hEszak-Eurdpaban sok
szakmaban a vendégmunkasok a
hét minden napjan, reggeltol késo
estig robotolnak a plusz pénzért,
mikdzben idehaza nem tudnam
ravenni az alkalmazottakat, hogy
szombaton dupla bérért bejdjje-
nek” — magyarazza Kun Arpad.

Feketemunka minden
mennyiséghen

Egy erdélyi vallalkoz6 boldogula-
sat nemcsak a kronikus munka-
erdhiany befolyasolja, hanem az il-
lojalis konkurencia is. Nagyon sok
az illegalisan miikddo, kis szer-
viz, ahol engedélyek nélkiil dol-
goznak kisebb aron. ,A minap 6sz-
szeszamoltam, hogy térségilinkben
— Magyarlonan, Magyarfenesen és
Tordaszentlaszlon — 15 ,kisvallal-
kozd" javit kocsit hivatalos enge-
dély nelkiil. Az emberek hozza-
juk fordulnak, mert olcsobban dol-
goznak. Mivel felszerelésiik nincs,
sem a futomuvet, sem a fékeket
nem tudjak tesztelni, ami ele-
ve nagy kockazat egy kocsijavitas
utan. De sok embert ez sem érde-
kel, csak a kisebb ar" — panasz-
kodik a magyarfenesi vallalkozo.
Gyakran eléfordul, hogy a koca-
muhelyekben elrontanak valamit,
és a kocsitulajdonos az 6 szervi-
ziikben kot ki.

Kun nem érti, hogyan mtikodhet
igy az orszag, hogy mikdzben a hi-
vatalosan bejegyzett vallalkozokat
ezer modon ellenorzik, és tucatnyi
adoval sujtjak, addig a feketézoket
senki nem zavarja. Kun szerint ,ez
a Geépkocsi-nyilvantartasi Hivatal
(RAR), a rendérség és a penziigyi
hatdsagok kozos felelossége. Amig
egy hivatalosan mikodo kocsijavitd
muhelynek metrologiai és egyéb
biztonsagi eldirasoknak kell meg-
felelnie — amit az allami hatosagok
rendszeresen ellenériznek —, az il-
legalisan mikdddé miihelyek min-

den el6iras alol kibujnak, hiszen 6k
semmiféle nyilvantartdsban nem
szerepelnek. Van ra térvény, meg le-
hetne ezt akadalyozni, csak akarat
nincs hozza a rendorség és az RAR
részerdl”.

Mint a legtobb mesterségben,
az autdszerelésben is trend, hogy
aki a szakmat megtanulja, el6bb-
utobb 6nallésodni akar. A ma fe-
ketén dolgozo kornyékbeli munka-
sok koziil tobben a magyarfenesi
vallalkozotol tanultak, az alkal-
mazottai voltak, és amikor ugy
gondoltdk, értenek eleget az au-
toszereléshez, onallosodtak. ,Ha-
bar rosszul esik, ha elveszitek
egy altalam felkészitett szakem-
bert, elfogadom, hogy 6nallésod-
ni szeretne. Nem is volna ezzel
baj, ha hivatalosan céggel, vallal-
kozoként tenné, adot fizetve, hogy
egyforma feltételek mellett dol-
gozzunk. Rengeteg a javitasra va-
ro kocsi, a torvényeket betarto cé-
geket a piac el tudn4 tartani. A baj
az, hogy szolgaltatasaikkal a feke-
tézok mélyen a piaci ar ala men-
nek, mert adofizetés hijan meg-
tehetik, igy a hivatalosan mikodo
vallalkozokat hozzak nehéz hely-
zetbe, mi nem tudunk 4rat emel-
ni” —foglalja 6ssze az egyik legna-
gyobb kihivast a cégvezeto.

Sziikséges a valtas?

Kun Arpéd Ferenc jo ideje a val-
tas lehet6ségén gondolkodik, hi-
szen a megkeriilhetetlen munka-
erohiany és az illojalis konkuren-
cia miatt cége nincs konnyt hely-
zetben, ahogyan a tobbi vallalko-
z4s is hasonlo gondokkal szembe-
siil. Arra is gondolt, hogy valame-
lyik tavol-keleti orszagbol probal-
jon par munkast toborozni, vagy
mostani szakteriiletével felhagy-
va massal probaljon szerencsét.
Mindez egyre tobb romaniai val-
lalkozat foglalkoztat.
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