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Vitak kereszttiizeben a buszos szemelyszallitas

A cégvezetok illojalis konkurencianak tartjak a nagy nyugati cégek romaniai megmeretteteset

Jovtél liberalizalng a buszos személyszallitast a ro-

man kormany. Lucian Sova szallitastgyi miniszter egy

unids rendeletet Ultetne é

etbe, amivel a sza

(to cégek

nem értenek egyet. A cégvezetdk szerint a romaniai

piacra bejovd nagy nyugativa

alatok a legtobb hazai

szallitasuigyi céget kiiktatnak a versenybdl. Osszealli-

tasunkban minden érdekelt felet megkérdeztunk.

rszagos tiltakozashullam és
Okemény szakmai vitak elozik

meg a szallitasiigyi minisz-
tériumnak a buszos személyszalli-
tas piacanak teljes liberalizaciojat
2019. januar 1-jétol. A bejelentés
nem Uj keletd, hiszen 2017 novem-
berében az Furdpai Bizottsag kozzé
tette a Tiszta Mobilitasért nevi cso-
magjat, amely a 2009/1073-as unios
direktiva fellilvizsgalatat irdnyozza
elo. Ez a gyakorlatban azt jelenti,
hogy az unié minden tagorszaga va-
lamennyi menetrendszerinti jaratat
meg kell nyissa az egységes unos
piac eldtt. Ez romaniai viszonylat-
ban is azt jelenti, hogy egy spanyol,
holland vagy éppen magyarorszagi
személyszallito cég barmikor ver-
senybe szallhat egy helyi jarat meg-
Szerzéseert.

Ez a folyamat a nemzetkozi jara-
tok piacan joval korabban megtor-
tént, gondoljunk a tiz évvel ezelott
az erdélyi piacra betord magyaror-
szagi Orangeways fapados cég ja-
rataira, amelyek rovid id6 nagy
érvagast okoztak az erdélyi szalli-
toknak. Budapestet a legfontosabb
erdélyi varosokkal 6sszekotd jara-
tok nem csak arban voltak olcsdbbak
a megszokott, zomében mikrobu-
szos szallitoknal, hanem a buszok
mindsége is messze meghaladta
az erdélyi kinalatot. Aki a piacon
akart maradni, fejlesztenie kellett.
Ez jotékony folyamatot inditott el a
nemzetkozi szallitdsban. Az igen
kemeény piacrol érdemes kiemel-
ni a 2013-ban, Németorszagban ala-
kult Flixbus sikertorténetét, amely
Gt év alatt behaldzta Eurdpa legtobb
nagyvarosat. 2016 januarjaban lé-
pett be a kelet-eurdpai orszagokba,
és 2017-tdl a teljes keleti régios pia-
cat Budapestrdl iranyitja. A Flixbus
Erdélybol is szallit utasokat menet-
rendszerinti jaratokon kiilfoldre.

Ugy tinik tehat, hogy a recept
egyszerl: a nemzetkozi jaratok
mintajara a szallitasligyi minisz-
térium a megyekozi és a megyén
beliili jaratokat is megnyitja a sza-
bad piac eldtt, amitdl egy csapas-
ra modern, kényelmes buszokon és
olcson kozlekedhetnek majd az em-
berek a legeldugottabb falvakbol is.
Vagy mégsem?

Csak a nagyoknak kedvez?

Tobb, szemeélyszallitassal foglalko-
70 cégvezetot is megkerestiink. Van,
aki elharitotta érdeklodésiinket,
van, aki csak név nélkiil nyilatko-
zott, masok pedig 6szintén elmond-
tdk véleményiiket. Egy név nélkiil
nyilatkozo és a bukaresti tiinteté-
sen is részt vevo erdélyi ceg ligyve-
zet0 igazgatdja szerint ez a torténet
mindenrdél szdl, csak nem a szabad
piacrdl. ,A Flixbushoz hasonl6 nagy
europai vallalatok allnak a kezde-
meényezés mogott, ok lobbiztak ki
az Europai Bizottsagnal, hogy teljes
piacnyitast rendeljen el Kelet-Eu-
ropaban, ahol eleve masok a viszo-

nyok, mas a piac, mint Nyugaton”
— nyilatkozta lapunknak a tobb me-
gyében is menetrendszerinti jara-
tokat lizemeltet6 vallalkozo. Azt is
elmondta, hogy romadniai cégként
szinte lehetetlen lesz olyan piacon
talpon maradni, ahova a nagy be-
ruhazassal érkez6d nyugat-eurdpai
multik gyakorlatilag barmilyen ut-
vonalat elnyerhetnek. Szerinte nem
a konkurencia a baj, hanem a kiilon-
b6z6 sulycsoportba tartozok meg-
meérettetése. ,Az okolvivasbol vett
példaval érvelnék: egy pehelykony-
nyU versenyzdt pillanatok alatt kitit
a ringb0l egy nala magasabb suly-
kategoriaval rendelkez0 vetélytars”
— Osszegzi fenntartasait.

A buszok min6ségével kapcsolat-
ban azt allitja: a nagyobb varosok
és a megyekozi jaratok utvonalai a
legkifizetodobbek, igy értelemsze-
rien ezekre az utvonalakra vasa-
rol minden vallalkozo jo minoseégu,
kényelmes buszokat. Sok falusi ja-
rat vagy rafizetéses, vagy nullszal-
dos, és ezt a menetrendszerinti
jaratokat izemeltetd cégek a jobb
utvonalaikbol tudjak csak kigaz-
dalkodni, igy ezekre a jaratokra
eleve gyengébb buszok keriilnek.
.Mivel az allam csak a varosi koz-
szallitast tdmogatja, a tavolsagi for-
galmat bonyolitd cégek sok esetben
kozfeladatokat is ellatnak, amikor
eldugott falvakba is elviszik az uta-
sokat. Amikor szdmos utvonalra
palyazunk, ezeket is el kell vallalni,
kiilonben megesik, hogy jobb utvo-
nalakat sem kapnank meg” — ma-
gyarazza a vallalkozo.

Az egyik legnagyobb székelyfol-
di buszvallalat, a marosvasarhelyi
Balint Trans vezetoje, Balint Jo-
zsef szerint a buszvallalatok tilta-
kozasa szélmalomharec, foleg azért,
mert nincs regiondlis érdekképvi-
seletiik, ezért nem tudjak kozosen

FOTO: MAKKAY JOZSEF

A romaniai piacra érkezd nagy nyugati vallalatok a legtobb hazai szallitasiigyi céget kiiktatnak a versenybdl

érvényesiteni elvarasaikat. Voltak
erre probalkozasok, de nem muké-
dott, igy gyakorlatilag az fog tértén-
ni, amit Briisszel kér Bukaresttol.

A munkaerdhiany a legnagyobb gond

Tizenkét mikrobuszt izemeltetd
kolozsvari szallitasligyi cég veze-
téje, Neményi Katalin nehezen tud-
ja elképzelni, kivel lehetne a mainal
hatékonyabb buszos kozszallitast
megszervezni olyan koriilmények
kozott, amikor gépkocsivezetokbol
van a legnagyobb hidny. ,Minden
szemelyszallitd cégnek van elegen-
d6 busza, de nincs soférje. Sokszor
eléfordul, hogy vannak megrende-
léseink, de nem tudjuk vallalni a
csoportos utazasokat, mert nincs
szabad sofér” — fogalmaz. Személy-
szallitasra eleve csak olyan gép-
kocsivezetoket alkalmaznak, akik
a megfeleld szakképesitések mel-
lett legalabb négy-ot év régiséggel
rendelkeznek. Aki az elvarasoknak

fiatalként megfelel, az jobbara Nyu-
gat-Eurdpaban vallal munkat, és
csak az idésebb buszvezetok, illet-
ve azitthon maradt gyerekes csalad-
apak johetnek szamitasba, akikért
oriasi harc van a munkaerdpiacon.

kinek akarnak kedvezni. Az a kité-
tel, hogy az utvonalengedélyek oda-
itélésekor az uj buszpark legyen a
meghatdarozo. Bz azért visszatetszo,
mert az Ot-hat éves idotartamra el-
nyert utvonalak jaratainak az eddigi

Kizartnak tartom, hogy 2019. janudr elsejetdl teljesen libe-

ralizalni lehessen a romaniai buszos szemeélysza

|itast. Egy-

részt az 6t-hat évvel ezelGtt kiadott vonalengedelyek 2018.
junius 30-an jarnak le, masreszt a hazai személyszallitast
tobb torveny is szabalyozza, amelyet elobb meg kellene
valtoztatni” - nyilatkozta a Csiki Trans Kft. Uigyvezetoje.

»Ha valahonnan elmegy egy buszso-
for, azonnal legalabb tiz cég alkal-
mazna" — magyarazza a lehangolo
munkaero-piaci helyzetet Neményi.

A kolozsvari vallalkozo szerint

egyértelmt, hogy az Uj rendszerrel
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A tavolsagi forgalmat bonyolité cégek tébbnyire kozfeladatokat is ellatnak, amikor eldugott falvakba viszik el az utasokat

lizemeltet6i egyik naprol a masik-
ra nem tudnak uj buszokat vasarol-
ni — ez hatalmas befektetés —, igy
egy kiilfoldi vallalkozd vadonatuj
buszparkkal barmelyik hazai kon-
kurenseét ki tudja szoritani a piac-
rol. Neményi Katalin nem érdekelt a
menetrendszerinti jaratok izemel-
tetésében — céges szerzodések ke-
retében vallalata alkalmazottakat
szallit, illetve szervezett turistauta-
kat vallal —, de ugy latja, a most gor-
cs0 ala keriilt személyszallitas csak
kivilrol tinik jovedelmezonek. Aki
viszont ebbol él, az nehezen tud fej-
leszteni, multinacionalis cégekkel
szemben pedig eleve esélytelen.

BeleszoInak a megyei
onkormanyzatok

.Kizartnak tartom, hogy 2019.
januar elsejétol teljesen libera-
lizalni lehessen a romaniai bu-
szos személyszallitast. Egyrészt
az Ot-hat évvel ezelott kiadott vo-
nalengedélyek 2019. junius 30-
an jarnak le, masrészt a hazai
szemelyszallitast tobb torvény is
szabdlyozza, amelyet elobb meg
kellene valtoztatni” — nyilatkoz-
ta lapunknak Veress Sz. Janos,
a Csiki Trans Kft. ligyvezetdje.
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